Automobile et route en ile-de France : le « peak-caest-il derriére nous ?

Synthese de la pesentatioAldin MEY ERE, Directeur du d&partement Mobilie &
Transports de linstitut dAnménagement et dUrbamés

Cette pesentation a pour but de mettre en luregrde quantifier un grand
changement de tendance qui sest opee Ecemmesiti@l@omaine de la mobilié:
«le peak car». Cesta-dire que Iutilisation patividu de lautomobile aurait atteint
son maximum et commencerait maintenanta dcroitre.

Pour quantifier ce changement, il a é choisi dmptabiliser le nombre de
tEplacements par personne et par jour car celagbatenmieux rendre compte
des activies humaines. En effet, le principaEinla transport est bien de rendre
possible des interactions entre ére humains :aiftaloisir, commerce.. On
comprend donc que le nombre de dgplacement pasrpersest une variable quil
faut maximiser pour enrichir la vie des citoyen® st pas for@ément le cas
pour dautres variables telles que le nombre denkites quotidien et le temps
pas®dans les transports.

A lapplication de cette méthode, un
18 premier constat nous frappe : Depuis
2001, la part modale de la voiture en
lle de France diminue au profit des
"7 transports en commun, des 2 roues et
w1 SUrtout de la marche. La voiture
=200 jusgualors en constante progression
"2 semble donc en recul. Certains
argumenteront que cette diminution
dusage est due principalement aux
changement de comportement de
guelques franges de la socee et ne refbtenigo&slie dun certains nombre de
citoyens. Nous allons ici prouver le contraire.
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Lexception des retraies peut
sSexpliquer par un effet ¢érérationnel.
Les personnes ages font partie dune
frération qui  a toujours utilig
E lautomobile durant sa période dactivie

et ne changera pas ses habitudes une
foisala retraite. A linverse, les jeunes
e e e wr semblent moins désireux de conduire
T e om0 une automobile que ne Haient les
retraies durant leur jeunesse. Il faut reanmouanoer cet avis car la plus faible
part de jeunes cetenant le permis de conduire seqpliquer par des difficults
financeres, \&itable barrerealaces au permis

mobilité individuelle VP
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En conclusion, on peut citer les nombreux projeb&ims en cours de Ealisation
qui tmoignent du transfert modal qui Sopere &inent de la voiture et viennent
renforcer lanalyse que nous tirons des chiffréggants: €aménagement des voies
sur berge rive droite, le Banménagement du bordesiaculaire a la d&fense ou le
projet de transformation de fautoroute A4 en awenu

Cette transformation profonde et irédite de la éradiont nous nous dplagons est
internationale et doit&re prise en compte tanigsmconstructeurs que par lesélus
locaux. Les uns devant se poser la question der@alala mobilié plutt que des
\éhicules et les autres de repenser leurs polgidagenagement du territoire.



